Eesti kui mereriik

Moistke, moistke, mehed noored,
Teadke, teadke, naised targad,
Mis saél Virus tehtanekse,
Viru kuuskede vilusa,

Harju tammede tagana?

S4al tehta kallist kaubalaeva.
Viis oli viili viilimase,
kiimme kervest kiilimase,
sada saagi saagimase,

tuhat nuia tuupimase.

Siis sai laeva valmi’esa.

Pandi laevuke ladumaie,

piki merda, pdiki merda,
Pohjamerda postilista,

Riia merda ristilista,

Narva merda nastalista,
Rootsi merda roosilista,
Tallinna tasasta merda.

Joeldhtme

Kui keegi kusagil kaugel sisemaariigis leiab maailmakaardilt tihe viikese
Ladnemeredirse maakillu, mille nimeks on Estonia, siis motleb ta vast, et nde — siin
on liks viike mereddrne ritk. Aga voib olla mdtleb ta hoopiski kadedusega, et nde —
siin on veel iiks mereriik. Kui vaatame kaardile, siis ndeme, et Eesti on suures osas
avatud merele: meie riigi merepiiri pikkuseks on 3794 kilomeetrit ja meie
rannikumeres asub iile 1500 saare, millest moningaid lausa maadeks kutsume —
Saaremaa, Hiiumaa, Muhumaa... Samas oleme me aga avatud piiritule
Maailmamerele, mis katab 2/3 maakerast. Seega ei ole mandrid midagi muud kui
iiksikud ulpivad saared keset 1oputuid voogavaid vetelagendikke. Meri voib meid oma
médratumas Urgses jous hirmutada, aga samas ka vaimustada — likskdikseks ei jéta ta
kedagi. Olen siidames ndus nendega, kes keset moirgavaid vetevdlju on enesele
iitelnud: ,,Hirmus ilus!”. Merearmastus on omane paljudele inimestele...

Kunagi vdga vanal ajal, kui toimus suur rahvaste rdndamine, valisid meie
esivanemad omale elupaigaks selle mereddrse, toona vast kiill rohkem jaé-dérse
paiga. Kas nad oleksid pidanud valima mdne teise, soojema, turvalisema ja
eksootilisema kui see tuulepealne maa, kus meie niiiid elame?

Kes oli see esimene, kes joudis siia, mere ddrde? Keegi pidi see ju olema! Voib olla,
et see keegi oli just meie esi-esi-esiisa. Me ei saa seda iialgi teada, aga kuidas see vois
juhtuda, seda voime kiill ette kujutada. Suure tunnetusega on kirjanik ja riigimees
Lennart Meri seda esmakohtumist merega kirjeldanud oma reisikirjas tuulest ja
luulest ehk Hobevalges:

“Ta hoidis kdes liihikese varrega oda. See on hoolega lihvitud. Ta ndojooned on
kummalised, nukilised. Ta on karvane. Ta on pisut hirmul. Metsa hddled ei jddnud



vihemaks, kuid nad vajuvad kuhugi seljataha, jdtavad ta silmitsi vaikusega, mis
luurab eespool. Ta vihendab sammu, kuulatab. Koik tema meeled on valmistunud
muutuseks, ootamatu ja ikka veel tundmatu ohu kiireks torjumiseks. Ta tuleb sellega
toime voi ei tule. Aeg-ajalt uurib ta latvade vahelt taevast. Ta imestab: mis kummaline
taevas, hoopis erinev sellest, mis seljataha jddb, ta on ju tiihi! Tiihjust hakkab
tasahilju tditma kauge miiha. Ta ei ole seda varem kuulnud. Linnukisa. Nii heledat ei
ole ta varem kuulnud. Touseb tuul, mehe vobisevad ninasoormed tabavad erutavat
lohna: ta ei ole seda varem tundnud. Mis sunnib teda edasi, kui koik kisub tagasi?
Keelena pingul, liikkab ta korvale viimase sarapuuoksa. Ta ootas midagi, aga seda?

Tema ees hdilib mere ddretu siili, tihtaegu vaenulik ja lahe, torjuv ja kutsuv, metsast
salapdrasem, tdihistaevast kodusem, iihe maailma lopp ja teise, veel suurema algus.

Seega viie tuhande aasta eest voi veelgi varem, joudsime me mere ddrde, lilkkasime
kdrvale metsa rohelise eesriide ja tardusime paigale. Siin me niiiid oleme, ja kdik me
kanname endas mere mérke, kas me tahame seda voi mitte.

Mis teeb lihest mere &ddres asuvast maast mereriigi ja seal elavatest inimestest
mereinimesed — laevnikud, kalurid, laevameistrid ja teised merega seotud inimesed?
Et minna merele, kaugele silmapiiri taha, selleks on vaja julgust, eelkdige aga
meretdd vilumust, oskusi ja haridust. Veel 500 aastat tagasi oli inimkonnal {ipris
udune arusaam, milline négi tegelikult vilja see planeet, millel nad elasid. Eelkoige
olid just meremehed need, kes riskides oma elu ja tervisega, 10id sellise maailmapildi,
mida me téna tunneme. Seega olid nad nagu hilisemad kosmose anastajad voi kuu-
uurijad. Just meremehed olid need, kes miil-miililt avardasid meie teadmisi planeet
Maast ja seda katvast Maailmamerest, aga miks ka mitte — kosmilisest ruumist. Ega
ilmaasjata kutsunud vanad kreeklased oma laevajuhte cybernetic’osteks.

Mereddrse maa teevad mereriigiks eelkdige seal elavad inimesed. Millised nad on,
need merega seotud inimesed? Usun, et meremeeste, rannakiilade elanike ja teiste
merega seotud inimeste parimaks iseloomustamiseks voib tuua eelkdige nende
kiilalislahkuse ja kareda abivalmiduse, mis mingilgi mééral ei pretendeeri vastutasule.
See on hingeomadus, mille silinnitajaks on olnud meri. Kui siia lisada veel
riskimisjulguse, teatava koguse hulkurirahutust, huumorimeele, oskuse naerda enese
tile ja suutlikkust viltida virisemist teiste ees, siis selline ta ongi — inimene keset
merekultuuri maastikku. Nad voivad elada maailma mis tahes paigas, suurlinnas voi
véikeses kiilas, veepiiril voi kdrgel kaljupangal — niikaua kui neile avaneb vaid
merevaade ja kostab igikestev lainete miiha. Need inimesed kaitsevad kiivalt oma
kohalikke traditsioone, kuid jagavad oma unelmaid, kannatusi ja viljakutseid
meelsasti teiste mereinimestega mistahes rannikult. Kogemused on pannud mind
uskuma, et koik ldheb elus paremini, kui need, kes iiheskoos peavad meres heitlema,
on meremehed. Mitte et nad just kodik oleksid inglid voi kangelased, kuid isegi koige
vihem julgemad toetuvad endast hoolimata mingile traditsioonile, solidaarsusele, mis
kaitseb neid eelkdige iseendi eest. Just tdnu taolistele inimestele kestab polvest-pdlve
edasi iidne tunnuslause Navigare necesse est! ehk meresdit on vajalik! Selle joul on
alal hoitud merekultuuri, mille kohta on tabavalt kirjutanud merendusajaloolane ja
kirjamees Bruno Pao:

"’Kuna merekultuuri kohta pole tdpset ja liihikest sisuseletust veel antud, peame selle
stimboliks votma laeva, mis on arenenud jdd-ddrniku algelisest paadist tuhandete
aastate jooksul. Arhidectura navalis on merest mojutatud loomevoime teostus. Koik



sellega seotu jditab rannamaastikele kultuurijdlgi, mis kujundavad ja vidrtustavad
merekultuurimaastikke. Neid paiku elustavad merekultuuri kandjad — meremehed,
laevameistrid, kalurid ja paljud teised merega seotud inimesed. Neil on pikaajalise
merega kokkupuutumise tottu kujunenud aukartus mere vastu, kuid nad ei karda
merd, sest mootmatu ei mahu kujutlusse, kus stinnivad hirmud. Mulle isegi tundub, et
nad on siigavalt usklikud, uskudes mere vidramatut iilevoimu. See usk aitab neil
sdilida ja tekitada imetlust kontinentaalse motteviisiga inimeste hulgas...”’

Kuidas saadakse meremeheks? Ka selle kohta on Bruno Paol, vanade saarlastest
meresditjate jarglasel, titelda jargmist:

... Aastad on moédunud. On séodud silku ja leiba ning ndhtud merd ja meremehi.
Ometi pole kaasmaalaste  peale moeldes pdriselt selge, kuidas monest saab
meremees ja teisest ei saa. Kui palju kutset on siindides kaasa antud ja paljukest
liihike elu jouab opetada?

Kapten Johan Pitka, meremehest aatemees, on mere kutsest kirjutanud jargmist:

“’Merele! Kui aga saaks merele! Votab enne palju aega, enne kui laevalagi jalgade
all on!...

Stigisel, kui isa seadis koormat Tallinna viimiseks, andsin nou seadida kaht koormat
Jja mind votta teise hobuse juhiks. Nii siindiski. See matkamine 100 versta libi siigava
pori, jala koorma korval kiies on mulle iiks huvitavamaid eluaja pikkadest
rannakutes. Eriti siigavat muljet avaldasid minusse joed, milledest me iile Ildiksime:
ma polnud neid seni veel ndinud. Kui joudsime kolmanda pdeva hommikul Iru mdele,
kus isa peatas ja mu viis tihe inimese kuju sarnase kivi juurde ja sellest koneles kui
Linda kivikujust, mida inimesed on hakanud Iru memmeks hiitidma, siis avanes
silmapiirilt pilt, mis mind nonda iillatas, et muutusin ise teiseks Iru memmeks.
Kuumus tungis siidamesse ja pdhe. Silmapiirilt sinetas pdikeselisel valgel hommikul
piiritu meri, millest ma olin nii kaua unistanud. Nii vigevana, suure ja ja
ligitombavana ei olnud ma teda enesele suutnud ette kujutada. Neid tundeid, mis
dratas minus meri sddlt Iru mdelt, ei ole voimalik ei kirjas ega kones edasi anda.
Need tunded andsid mu elule kindla suuna: nad kasvatasid minus tahtejoudu, mis
voitis kéik takistused, mis arvukalt ees ootasid ja tokestasid pccsu merele. Ule nelja
aasta tuli veel kanda siidames polevat igatsust mere jdrele, enne kui voisin
Ansomardilt lahkuda, komps seljas, 2 rubla ema antud munaderaha taskus ja ldbi
maioo matkata 18 versta kaugusel olevasse Lehtse jaama.

Pitka ise ei tea mingit muud oletust anda oma ihkamisele merd sdita, kui seda, et see
on olnud tema loomuses. *’ Et ma oma eelmistel elu cycli’ tel meresoitja olen olnud,
see on kindel’’, iitleb ta ise, nagu tunnistust andes oma usust hingerdndamise iihte
vormi:

’Kuigi saatus mind mu lapsepolves unistatud ja mehe-eas armastatud merest dra
kiskus, siiski elan ma alati oma ajast merel, see on: magades tegelen ma pea iga 66!
merel... Meri ja kauged ennendgemata voorad maad tunduvad mulle kui vanad
tuttavad. Mere vihaselt vahutavad murdlained olid mul algusest pddle kui vanad
tuttavad, kelle mdngu ma sooja huviga visimata voisin vaadata, kui need laeva oma
mdngupalliks votsid. Kunagi ei ole minus tekkinud motet, et nad mind voiksid
hévitada. Ainult maa ldhedus piitsutas iiles muret ja hoolt ning sundis unustama une.



Mure ja hool, need ettevaatuse siinnitajad, on minust eemal hoidnud mereonnetused
minu poolt juhitud laevadel. Ukski neist viiest laevast, mida juhtisin kaptenina, ei
saanud vigastadagi, hukkumisest konelemata.’’

Nonda koneles Kesk Eestimaad, Jarvamaa siidames siindinud Johan Pitka oma kutsest
meremehena. Ta koneles sellest kui ldkitusest, nagu iilesandest, mille oli pannud
temale iiks eelmine elu...

Kuidas on 14bi aegade suhtunud meresse ja merendusse meie drkamisaja suurmehed?
Kahte neist, kes ses suhtes on julgelt sona votnud, oleme me pidanud véariliseks
seisma meie riigi rahatidhtedel — Jakob Hurt kiimnekroonisel ja Carl Robert Jakobson
viiesajakroonisel. Kui Jakob Hurt 6. juulil 1870 esines Helmes koster A. Erlemanni
juures toimunud koosolekul kdnega drkamisaja tegelastele, siis mainis ta, et kuigi me
ilmselt ei saa joult ega arvult suureks, kuid siiski vdoime saada suureks vaimult ja
kultuurilt, mille {iheks osaks on ka merekultuur ja mereharidus:

"Oled sa suure kapitali peremees, tee pung lahti, osta mois voi ehita vabrik, tood
void sa molemates teha ja omale isamaale kasuliseks ja unustamatuks saada, niisama
hdsti, kui Saks Saksamaal, Venelane Venemaal, Inglane Inglastes, Prantslane
Prantsuses. On sul himu meremeheks minna ja piirituimaid laeneid [ohkuda, siis tea,
et meie mere soit, et kiill iisna mere ddres ja osalt saarte pddl elame, siiski veel kdtkis
on. Eestlased voiksid kauni kauba laevastiku kasvatada ja kallist kaupa meile ja meilt,
muile ja muilt vedada. Mispdrast peavad senni ja niitidki Inglased ja moned muud
tegema? Kes keelab ka meid seda tegemast. Meie mere soidul on veel lootusrikas
tulevik, sest meie oleme suures Veneriigis, mis ise mannermaa riik, tihtsa mere
randlased. Vanad Eestlased olivad kuulsad meresoitjad; kas meil hdbi ei ole neist
Jjdrele jdadda? Ja me voime jo neist ka ses ette rutata, kui aga tahame...”’

On kummaline kuulda tdna arvamusi, nagu poleks meil Eestis mereharidust enam
ildse vaja, sest miks kulutada maksumaksja raha, kui sini-must-valge lipu alla on
jaénud vaid veel moni iiksik laev. Sellele arvamusele voiks vastu panna iihe meie teise
drkamisaja suurmehe — Carl Robert Jakobsoni arvamuse, mille ta pani kirja siis, kui
oli tdlkinud vene keelest eesti keelde iileriigilise merekoolide seaduse, mis omakorda
sai alguse 23. novembril 1864 asustatud Heinaste merekooli kogemusest. Selle
seaduse tolke eessonas kirjutas Jakobson:

"...on mullu aasta iiks seadus kinnitatud, kes meile koik mered lahti teeb ja kelle jdirel
ka koige alamal talupojal voimalik on sest rikkusest osa saada, mis meremajandamine
igaiihele toob, kes teda maoistlikult peale hakkab.’’

Kuigi Carl Robert Jakobsoni tuntakse meil rohkem kiill kui omaaegset eesrindliku
pollumajanduse ja hariduse propageerijat, jdlgis ta ka toetava huviga kohaliku
merenduse, laevaehituse ja merehariduse kulgu.

Vene kirjanik Nikolai Leskov (1831 — 1895) veetis mitmed suvepuhkuseid
Baltimaadel, neist aastatel 1886 — 88 Arensburgis, tdnases Kuresaares Saaremaal.
Siira kaastundmisega eestlastele on ta kirjutatud artikli Pimenev rand (1887), mis
késitleb glimnaasiumi astumise keelamist alamkihtide lastele. Leskov kirjutab, et:
» kui see seadus toepoolest joustub, siis toimub Arensburgis vdiltimatu
glimnaasiumikrahh, sest 25 voi 30 aadli— ja ametnikusoost opilase jaoks tervet



glimnaasiumi tilal pidada pole moistlik, ja see tuleb kahtlemata sulgeda, ning siis
jddvad paratamatult nii suurte saarte , nagu QOeseli, Dago ja Mooni elanikud, kes
hariduse tdihtsust moistavad, koik haridusallikast ilma ja vajuvad tahtmatult
vaimupimedusse...”

Nikolai Leskov lisab, et saarte elanikud tegelevad hulgaliselt meresdiduga ja nendib,
et nad on siinnipdrased meremehed ja nende osa Venemaa laevasdidus on véga suur:

., Lihtsad maainimesed QOeselilt, Dagélt ja Moonilt teenivad hulgaliselt aurikuil ja
kaubapurjekatel, haritumad aga on kapteniteks, Kkippariteks, Kkippariabideks ja
tiitirimeesteks, Nende viimaste hulgas on rohkesti keskharidusega inimesi, ja tublil
haritud kaptenil on alati eelised vastavate isikute ees, kellel pole haridust.”

Kui me vaatame tinast Eesti merenduspoliitikat, siis senini on andnud tunda selle
moningane leigus. Mingil mééral on see ka arusaadav, sest veel ei ole unustatud, kust
me oleme tulnud. Sellest, millal meri jélle pariselt meie omaks sai, pole méodunud
veel kahtekiimmend aastatki. Tundub, et ndukogude korra aastatega tekkis meie rahva
alateadvusse hirm mitte mere kui loodusndhtuse ees, vaid mere kui keelatud paiga
vastu. Suurele osale meist oli meri suletud, eriti aga see osa merest, mis puudutas
kaugesoitu ja vilissadamaid. Vilisviisa ehk meremehe passi saaja vois end tunda kui
aadliseisusesse tOstetuna. Paljud rannaalad olid kuulutatud piiritsoonideks, kuhu
padsesid seal elavad inimesed vaid eriloa alusel, teised aga iildsegi mitte. Enamus
véikesaari olid tiihjaks tehtud, iidsed lautrikohad hévitatud, paadid pooleks saetud,
kunagised kodud varemetes. Kindlasti méletavad veel paljud, kuidas poisikestena
ndukogude piirivalvega rannas ,,peitust sai médngitud” ja kuidas pimeduse saabudes
hakkasid rannikuriba kobama voimsate helgiheitjate sinakad kiired. See kdik oli
masendavalt heidutav ja paljudele halva maélestusena alateadvusse talletunud, mida
niiiid tahaks unustada, aga périselt ei saa. Olen seda kogenud, kas voi siis, kui tuli
piirivalvekordonist luba kiisida, sukeldumaks oma koduranna vetes. Tdsi, luba kiill
tavaliselt anti, kuid késk oli viibida vaatlustorni ndhtavuses ning pérast tuli ette
kanda oma tegevuse lopetamisest. Pole siis ka ime, et selle vihatud valvetorni
sorestiku tipus asuv puust kong thel tuulisel siigis66l vabadustdrvikuna pdlema
lahvatas ning tuul pdlevad tukid kaugele merre puistas. Ndhes seda pilti tekkis
vordlus koonduslaagri vahitorniga, sest mis ta muud oligi. Minu kodukiila vanad
kalurid méletasid veel oma endisi digusi vabale merele. Neist iiks, vdga vana ja
kiihmus, kelle majake asus otse rannavalli taga, vattis, kui tervis seda lubas, pimeduse
saabudes dmbri ja ldks randa allikast vett tooma. Ta oleks seda vdinud teha ka
paevavalgel, kuid ta tegi seda nimme pimeduse saabudes, siis, kui rannas oli liikumise
keeld. Ta ei teinud seda mitte end varjates varga kombel, vaid sirgelt ja dmbri
kolisedes, sest see oli tema esiisade poline rand ja meri, seega ka tema oma. Ja pea
alati nabiti ta kinni, sest piirivalvesoldatitel oli selline kdsk, pealegi asus valvetorn
vaid paarisaja meetri kauguses. Mida oligi ndukogude piirivalvel teha selle torksalt
vaikiva vana mehega — algul konfiskeeriti dmbrid, péarast enam mitte sedagi. Nii
kordus see pea iga kord kui vana ldks d&mbriga allikale — voeti kinni, tuvastati isik,
lasti tulema. Piirivalve pidas teda pisut napakaks — seega peeti mittealistumist
vabaduse ahistamisele tolles suures impeeriumis napakuse tunnusmargiks.

Mboni ehk méletab Piiblist lugu Moosesest. Péarast Egiptuse vangipdlvest pddsemist
laskis Mooses oma rahval ekselda korbes 40 pikka aastat, et rahvas vabaneks
alistuvast motlemisviisist ja et peale kasvaks vabaduses elada oskav uus noor
polvkond. Moosesel oli kordades raskem, sest ta pidi oma rahvale elamiseks maa



leidma ja nad sinna viima — Tootatud Maale. Meil on sedavdrd kergem, sest meil on
Oma Maa ja meil on veel enamgi — meil on ka Oma Meri. Kui kaua ldheb veel aega,
et koik iihiskonnakihid hakkaksid {ihtemoodi aru saama, mida mereharidus, meresoit
ja meremajandamine meile kasulikku tuua voib? Meremajandamine ja meresdit on
paljudele inimestele ainuvdimalik eluviis: nii nagu on tdhtis pollumeestele pdld,
metsameestele mets, nii on tihtis ja asendamatu meremeestele ja kaluritele meri. Uks
poeet on kord 6elnud, et pole olemas ei eilseid ega homseid, on vaid hetked, milles
elame praegu — seega tdnases pdevas. Tdna on meil olemas edukalt tegutsevad
Mereakadeemia ja Merekool, meil on mitmeski koolis merendusklassid, kus
merchuvilised noored muu Sppetdé korval koguvad oma esimesi meretarkusi- ja
kogemusi. Mereharidus on olnud pidevas arenguprotsessis ja tundub et taas au sisse
tousnud — seda tdestab ilmekalt tinavuaastane vastuvott, kus tihele kohale kandideeris
rohkem soovijaid kui kunagi varem. Mereakadeemiasse ja merekooli vdeti vastu
kokku 467 noort inimest, koik nad on avaldanud soovi siduda oma tulevik merega.

Téna pidutseme siin, selles auvéddrses ja esinduslikus teadus- ja haridustemplis,
siinsamas korval kohiseb ajatu meri, siin on sadam ja laevad ja pika traditsiooniga
laevatehas. Kas mitte sellest ei unistanud me veel mdned aastad tagasi? Meil on ka
mitmed edukalt tegutsevad merenduslikud organisatsioonid kelle sonadel on kaalu ja
vaartust nagu Eesti Meremeeste Liit, Eesti Laevamehaanikute Liit, Eesti Kaptenite
Klubi, Eesti Laevajuhtide Liit, Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiiihing, Eesti
Laevaomanike Liit, Eesti Ajalooliste Laevade Selts, Merekeele ndukoda ja mitmed
teised merekultuuriseltsid. Meil on ka oma héaédlekandjad igalaupdevase vésimatu
Meretunni ndol, samuti nagu ka ajakirja Meremees ndol. Meil on suurepdrane
meremuuseum, kus talletatakse ja hoitakse alal Eesti merenduse ajalugu ja kultuuri.
Traditsiooniliseks on saanud mitmed merenduslikud {iritused nagu Tallinna ja
Kuressaare merepdevad ja muud sarnased ettevotmised. Me jddme veel kaua
meenutama suvist merest inspireeritud kaunist tantsu- ja laulupidu. K&iki neid
organisatsioone ja ettevotmisi juhivad ja veavad merd siiralt armastavad inimesed.
Nende tegevus pole olnud asjata tuuletallamine. Neid on mérgatud, nende tegevust on
kaalutud ja neid on kuulda vdetud. Oleme joudnud 16puks nii kaugele, et Eesti
Vabariigi Valitsus on kiitnud heaks arengukava ,,Eesti merenduspoliitika”, kus on
vélja toodud peamised eesmirgid: teadvustada Eesti merenduse kui tervikliku
olulisust iihiskonnas ja tagada meremajanduse jiatkusuutlik, keskkonnasiistlik ning
rahvusvaheliselt ~ konkurentsivdimeline  areng ja  Eesti  meremajanduse
konkurentsivdoime kiire kasv, meremajanduse kaudu maksimaalse rahvusliku tulu
saamine. See saab olema pikk ja raske protsess, sest 10hkuda on kerge, aga uuesti iiles
ehitada raske.

Mbonikord on ajakirjanduses kujutatud riiki kui laeva ja rdédgitakse riigilaevast ning
selle tiitirimisest. Tundub, et kdige paremini meie poliitikutest tabas omal ajal laeva ja
riigilaeva olemust Lennart Meri. Oma noorepdlve rdnnakutel Kaug-ldas sattus ta
kokku seal merd sditvate Tallinna Merekooli 1dpetanud poistega, kes talle seal siis
ndu ja jouga abiks olid. Neist noortest kaptenitest ja nende laevadest jai talle
eluaegne soe mélestus. Ega ta siis ilmaasjata oma reisiraamatusse Ldhenevad rannad
pannud kirja jargmised read:

,Naljakas, motlen, et Kaug-ldas olen sellest koolist rohkem kuulnud kui Tallinnas
mitme aasta jooksul. Mida ma teadsin merekoolist? Et laupdevaohtul kostub sealt
pasunamdngu; et Pdrnu maantee trammipeatusest paistavad keldriruumid Idikima
hoorutud vaskkateldega. Need on mdlu momentvotted, juhuslikud ja viheiitlevad nagu



kiimnetest teistestki majadest, millest pdev-pdevalt méodume pilku tostmata. Ja niitid
dkki nden seda maja seestpoolt, paariteistkiimne tuhande kilomeetri tagant nien ma
Tallinna merekooli esimest korda lihedalt. Me voime uhked olla: meremeeste seas on
tal niisama kindel nimi ja koht nagu teadlaste hulgas Tartu Ulikoolil.”

[Imselt on Lennart Meri olnud {iks vdhestest poliitikutest, kes lisaks riigitiilirile on
seisnud ka suure ookeanilaecva roolivahis. Vast sellest tundest siindis 16ik tema
konest Eesti Vabariigi aastapdeval 24. veebruaril 1995:

., Kui riigilaev on terve, l0ikab ta laineid ja liigub meie iihise eesmdrgi poole. Kui
riigilaev on vigane, kui rahvusvaheline usaldus ei kanna Eesti Vabariiki, jddb meie
iihine eesmdrk saavutamata. Peame tundma jdrelikult kaarti, Kronomeetrit ja
kompassi, peame tundma ilmaennustusi, pdri- ja vastutuuli, hoovusi ja peidetud
karisid, oma masinate voimsust ja kiirust, samuti seda rahvusvahelist napisonalist
keelt, mida meiega konelevad vastutulevad voi modduvad voi loikuval kursil liikuvad
riigilaevad. Ja ennekoike peab eesti rahvas, aga ka teised rahvad teadma, et meie
laevasillal kdib to6 kakskiimmend neli tundi pdevas ja seitse pdeva nddalas ja keegi ei
kao nddalalopuks ollesaali. Uksnes neil tingimustel toetub Eesti Vabariik
rahvusvahelisele usaldusele, iiksnes neil tingimustel usaldab eesti rahvas oma riiki ja
tunnistab selle omaks”.

Mereharidus Tallinnas on saanud 90ne aastaseks. Elagu Tallinna merekoolid, elagu
Eesti Mereakadeemia!

Rein Albri
Eesti Mereakadeemia
Ettekanne konverentsil 90 aastat mereharidust Tallinnas”



